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Vergaser fur Flussigkraftstoffe (Ottokraftstoff), bestehend 
aus einem Gehause (1), dem Lufttrichter (2), dem Dusenstock 
(3), sind fur den Betrieb mit gasformigem Kraftstoff mit einem 
durch ein Magnetventii (10) steuerbaren Bypass (9) versehen, 
durch welchen es moglich ist, vom Eingang (11) des Verga- 
sers parallel zur Luftstromung durch den Lufttrichter (2) einen 
Bypass zu 6ffnen, wobei der Gesamtquerschnitt Lufttrichter 
(2) und Bypass (9) vergrofiert wird, so dafl sich dadurch auch 
die Fullung des Motors vergroBert. Dies wirkt sich gunstig auf 
die Leistung im Gasbetrieb aus. (32 05 935) 
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PATENT ANSPRUCHE 



Anspruch/ 1 ) 

Vergaser fur Flussigtreibstof f, durch u/elchen beim Gasbetrieb 
die Verbrennungsluft zur Verbrennung des Gases oder das Gas- 
Luftgemisch durchgesaugt u/ird dadurch gekennzeichnet , daQ 
der fur den Gasbetrieb benbtigte DurchlaBquerschnitt 4, er 
u/ird begrenzt durch den Lufttrichter 2 und den Dusenstock 3, 
unter Veru/endung yon gesteuerten Elementen uber einen Bypass 
zu 4 dele '5tromungs\i/iderstand bei 4 verringert wird. 

Anspruch 2 

Vergaser fur Flussigtreibstof f nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nach Figur 2 vor dem Lufttrichter eines Steig- 
strom-, Flachstrom- oder Fallstromvergasers mittels des Kanals 
9 uber das Magnetventil 10, stromoffnend, durch die Bohrung 8 
zu/ischen Lufttrichter 2 und Drosselklappe 6 zugefuhrt u/erden 
kann, so daS zum Querschnitt 4 eine Parallelstromung uber 9 er- 
reicht wird, \i/odurch der Gesamt-Stromungsu/iderstand reduziert 
u/ird. 
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Anspruch 3 

Vergaser fur Flussigtreibstof f nach Anspruch i dadurch ge- 
kennzeichnet, daO nach Fig. 2 zwischen das Vergasergehause 
1 und den Drosselklappenflansch 13 der Ring 14 geklemmt und 
gedichtet ist und Liber die absperrbare Bohrung 16 durch die 
konische l/erjungung 19 in den Raum 15 beim Gasbetrieb Sekun- 
darluft zvi/ischen Drosselklappe 6 und Lufttrichter 2 zuge- 
fuhrt werden kann. 



Anspruch 4 

Vergaser fur Fltissigtreibstoff nach Anspruch 1 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beim Gasbetrieb beim membrangesteuerten 
Schiebervergaser nach Fig. 3 uber die absperrbare Leitung 
33 der Unterdruck des Saugrohr 34 auf die Rollmembran 27 
wirkt, so daS im gesamten Leerlauf-Teil- und Vollastbetrieb, 
bedingt durch den Unterdruck das Saugrohr s 34, der Schieber 
22 die Bohrung 21 voll freigibt. 
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Sekundarluft-Zufiihrung 



In steigendem MaSe werden Verbrennungsmotoren durch Treib- 
gase \i/ie z.B, LPG, Methan oder Wasserstoff angetrieben. 
Diese Antriebsart stellt keine Neuheit dar,.es u/urden schon 
vor ca. 50 Jahren hieruber Untersuchungen angestellt. 

Z.Zt. werden speziell Kraft fahrzeuge fur den sogenannten 
Zu/eistoffbetrieb ausgerustet . Hier kann u/ahl\i/eise mit einem 
Flussigtreibstof f wie Benzin und Super-Benzin oder mit ei- 
nem der oben genannten. gasformigen Treibstoffe gefahren 
u/erden. 

Sofern zur Aufbereitung des flussigen Treibstoffes ein Uer- 
gaser verwendet \i/ird, tritt speziell beim Gasbetrieb im obe- 
ren Drehzahlbereich ein Leistungsabfail auf . 

In der VDI-Zeitschrift , Band 81, Nr. 47 vom 20. November 
1937 veroffentlicht Prof. Rixmann einen Berieht, der betitelt 
ist: "Der Leistungsabfail gasbetriebener Fahrzeugmotoren und 
die Wege zu seiner Verminderung" . In diesem Berieht u/eist Prof. 
Rixmann nach, daB der Leistungsabfail beim Gasbetrieb im oberen 
Drehzahlbereich kompensiert u/erden kann, ja, sogar bei bestimm- 
ten Anordnungen des Gesamtsystems zu einer Leistungssteigerung 
fuhrt (s. beigefugter Berieht). Die von Prof. Rixmann beschrie- 



2 



Bl. 2 



3205935 



benen Wege lassen sich bei derzeitigen, modernen Vergasern 
nicht mehr realisieren und fuhren zu einem erhohten Bauauf- 
\i/and. 

In der Erfindung werden Wege beschrieben, u/ie die von Prof. 
Rixmann geforderten Bedingungen eines vt/irtschaftlichen Wir- 
kungsgrades und eines hohen Liefergrades auch bei Verwendung 
eines Vergasers fur den Flussigkraftstof f-Betrieb erreicht 
werden konnen. 

Es steht fest, da!3 die Drosselu/irkung eines Vergasers, sei 
es durch den im Vergaser eingesetzten Lufttrichter, oder 
durch die Verwendung eines Schiebers (Stromberg-Vergaser) ei- 
nen starken EinfluB auf den Liefergrad, das Mischungsverhalt- 
nis und den u/irtschaftlichen Wirkungsgrad mit sich bringt. 

In seiner Arbeit weist Prof, Rixmann darauf hin, daB fur ei- 
nen optimalen Gasbetrieb zusatzlich Luft zugefuhrt werden 
muQ, urn die Drosselu/irkung des Lufttrichters, bz\i/. des Schie- 
bers, zu reduzieren. 

Figur 1 zeigt einen Vergaser mit Lufttrichter und zusatzlicher 
Luftzufuhrung vor der Drosselklappe beim Gasbetrieb. 

Figur 2 zeigt ein solches System, jedoch unter Verwendung ei- 
nes Zu/ischenflansches. 

Figur 3 zeigt eine Anordnung bei einem membrangesteuerten 
Schiebervergaser (Stromberg-Vergaser ) . 

Figur 1 

Das Vergasergehause ist mit 1 bezeichnet. In diesem Vergaser- 
gehause ist der Lufttrichter 2 eingesetzt, vi/elcher den Quer- 
schnitt des Vergasergehauses 1 reduziert. An der engsten Stel- 
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le des Lufttrichters 2 endet der sogenannte Diisenstock 3. An 
dessen oberem Ende tritt beim Durchstromen der Luft durch den 
Vergaser Kraftstoff aus. Die engste Stelle zu/ischem dem Teil 
3 und dem Teil 2 ist mit 4 bezeichnet. Hier tritt der starkste 
Unterdruck auf . 

Die Drosselklappenu/elle zur Regelung der Gemischzufuhr ist mit 
5 bezeichnet, die Drosselklappe mit 6. Im Drosselklappenflansch 
7 ist die Bohrung 8 angebracht. Diese Bohrung 8 u/ird uber eine 
Verbindung 9 mit der Luftzufuhrung 11 vor dem Lufttrichter 2 . 
verbunden. 

Mittels des Magnetventils 10 kann die Leitung 9 geoffnet oder 
geschlossen v/erden. Diese Bohrung 8 \i/ird im Folgenden als Se- 
kundarluft-Bohrung bezeichnet. 

Das Magnetventil 10 ist stromoffnend ausgebildet. 

Bei 12 tritt das Kraftstoff-Luftgemisch, in diesem Fall Flus- 
sigkraftstof f + Luft, in Richtung Ansaugrohr aus. 

Beim Flussigkraftstof fbetrieb ist das Magnetventil 10 strom- 
los und somit geschlossen. Die Bohrung 8 ist damit abgesperrt, 
der Vergaser arbeitet ohne Sekundarluft uber die Bohrung 8, die 
Flussigkraftstof f-Gemischbildung u/ird nicht beeinflusst. 

Sofern im Gasbetrieb gefahren u/ird, ist das Magnetventil 10 
erregt. Beim Offnen der Drosselklappe 6 u/ird Luft durch die 
engste Stelle des Lufttrichters 2 (4) angesaugt, gleichzeitig 
stromt uber die Leitung 9 und das Magnetventil 10 sou/ie die Boh- 
rung 8 Sekundarluft nach dem Lufttrichter 2bei geoffneter Dros- 
selklappe 6 in das Ansaugrohr. Der gasformige Treibstoff u/ird 
direkt in das Ansaugrohr unter leichtem Uberdruck zugefuhrt. 

Bedingt durch diese Anordnung, u/ird der Stromungsu/iderstand 
im Bereich 4 praktisch uber die Leitung 9, das Magnetventil 10 
und die Bohrung 8 reduziert. 
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Diese Anordnung fuhrt dazu, daB beim Gasbetrieb der Leistungs- 
abfall im oberen Drehzahlbereich auf jeden Fall reduziert u/ird. 

Figur 2 

Figur 2 zeigt ein anderes System, welches zu/ischen das Verga- 
sergehause 1 und den Drosselklappenflansch 13 eingeflanscht 
u/ird. Zu diesem Zweck ist z\i/ischen 1 und 13 der u-formig ge- 
staltete Ring 14 festgeklemmt und gedichtet. Er befindet sich 
somit zu/ischen dem Lufttrichter 2 und der Drosselklappe 6. Aus 
diesem Teil 14 kann uberl5 Zusatzluft austreten, sofern das Mag- 
netventil 10 erregt ist. Diese Zusatzluft 18 \i/ird zugefuhrt 
durch den AnschluB 16 uber die konische Vergungung 19 in den 
Raum 15. 

Auch hier u/ird bei geoffnetem Magnetventil der Effekt erzielt, 
daS hinter dem Lufttrichter 2 beim Gasbetrieb zusatzlich Luft 
zugefuhrt \i/ird, wodurch die Drosselwirkung des Lufttrichters 2 
abgebaut \i/ird. 

Figur 3 

In das l/ergasergehause 20 tritt durch die Bohrung 21 die Luft 
ein. Der Schieber 22 ist im Gehause 20 bei 23 gefuhrt. 

Bei Stillstand des Uerbrennungsmotors befindet sich der Schie- 
ber 22 in tiefster Stellung. Mit steigender Drehzahl \i/ird beim 
Flussigbrennstoffbetrieb der Schieber 22 nach oben angehoben, 
u/odurch die Dusennadel 24 bei 25 infolge ihres konischen Quer- 
schnitts immer mehr Flussigkraftstof f austreten laBt. 

Diese Hubbevi/egung des Schiebers wird durch eine nicht skizzier- 
te Unterdruckbohrung im Vergaser in den Raum 26 uber der Roll- 
membran 27 zugefuhrt. Die Rollmembran 27 ist z\i/ischen dem Dek~ 
kel 28 und dem Gehause 20 durch Klemmen befestigt. Die Verbin- 
dung mit dem Schieber 22 geschieht durch Schrauben 35 und dem 
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Membranteller 29. Auf den Schieber 22 u/irkt die Dmckfeder 30, 

Im Deckel 28 ist der EntluftungsanschluS 31 eingeschraubt . An 
diesem EntluftungsanschluG 31 ist das 3/2-Wege-Magnetventil 32 
mittels des Schlauchs 33 angeschlossen. Der AnschluB des Mag- 
netventils ist uber den Schlauch 33 mit dem Ansaugrohr verbun- 
den. Die Drosselklappemi/elle ist mit 5, die Drosselklappe mit 
6 bezeichnet. 

Das Magnetventil 32 verbindet in erregtem Zustand das Saugrohr 
34 mit dem Raum 26 uber der Rollmembran 27. In stromlosem Zu- 
stand ist der Raum 26 uber der Rollmembran 27 uber eine nicht 
skizzierte Drossel mit der AuSenluft verbunden. 

Sofern der Motor gestartet u/ird ? steht der Unterdruck des Saug- 
rohrs 34 uber das im Gasbetrieb erregte Magnetventil 32 und 
die Teile 33 am Raum 26 uber der Rollmembran 27 an. Entgegen 
der Ruckstellkraft der Feder 30 wird durch den Saugrohrunter- 
druck der Schieber 22 voll angehoben, so daS der Durchlassquer- 
schnitt der Bohrung 21 voll geoffnet ist. Dadurch kann beim Gas- 
betrieb die maximal benbtigte Luftmenge 1 zugefuhrt u/erden. 
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solenoid valve (10), by means of which it is possible to open a bypass from 
the inlet (1 1) of the carburettor parallel to the air flow through the venturi 
(2), the total cross-section of the venturi (2) and bypass (9) being increased 
so that as a result the filling of the engine is also increased. This has a 

favourable effect on the performance in gas operation. I I 
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